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25/2004. (XII. 20.) KvVM rendelet
a stratégiai zajtérképek, valamint az intézkedési tervek készítésének részletes szabályairól
A környezet védelmének általános szabályairól szóló 1995. évi LIII. törvény (a továbbiakban: Kvt.) 110. §-a (8) bekezdésének p) pontjában kapott felhatalmazás alapján - a gazdasági és közlekedési miniszterrel egyetértésben - a következőket rendelem el:

Általános rendelkezések
1. § A rendelet hatálya kiterjed

a) a környezeti zaj értékeléséről és kezeléséről szóló 280/2004. (X. 20.) Korm. rendelet (a továbbiakban: Zr.) szerint stratégiai zajtérkép (a továbbiakban: zajtérkép) készítésére kötelezett

aa) települési önkormányzatra és

ab) fő közlekedési létesítmény kötelezettjére

(a továbbiakban együtt: kötelezett),

b) a zajtérkép készítésével kapcsolatos tevékenységekre.

A zajtérkép előkészítésére vonatkozó általános rendelkezések
2. § (1) A zajtérképet a helyszínt és a geometriai adatokat az egységes ország vetületi rendszerben (a továbbiakban: EOV) megadó, állami alapadatokra épülő, digitális formátumú térképre kell építeni, amelyben:

a) a vizsgált terület pontos határvonalát kell jelölni;

b) a hangterjedés szempontjából jelentős elnyelő felületeket (így például: talaj, növényzet) körül kell határolni;

c) a terepfelszín magassági viszonyait megfelelően kifejező - 5 méter vagy ennél szükségszerűen kisebb szintkülönbségekkel (így például: 1 méter, 0,5 méter) meghatározott - szintvonalakat grafikusan meg kell jeleníteni, valamint a jellemző pontok - beleértve az épületek meghatározó legmagasabb pontjainak a mindenkori terepfelszínhez viszonyított - magassági adatait is jelölni kell;

d) a terjedési úton lévő jelentős, a hangterjedést befolyásoló természetes képződményeket és mesterséges létesítményeket, műtárgyakat be kell jelölni (így például: domb, rézsű, töltés, bevágás, zajárnyékoló fal, építmény, épület, híd);

e) az utakat, illetve ezek hálózatát meg kell adni;

f) a forgalomszabályozási, forgalomirányítási és más, a forgalmat befolyásoló intézkedéseket (így például: a csomópontok altípusa, körforgalom, forgalomirányító jelzőlámpák) jelölni kell;

g) a vasúti hálózatot meg kell adni;

h) a repülőtér területét körül kell határolni, ezen belül a kifutópályát, épületeket, építményeket jelölni kell;

i) az üzemi létesítmény területén belül található épületeket és építményeket meg kell adni.

(2) Az adatokat a fenti csoportosítás szerinti rétegekben (layer) kell elkülöníteni.

(3) Az (1) bekezdés szerinti térkép méretaránya legalább 1:10000.

(4) Az adatok jellemző pontossága 0,5-1 méter.

(5) Minden digitalizált objektumot az azonosíthatóság érdekében külön jellel kell ellátni.

(6) A digitalizált adatokat úgy kell bemutatni, hogy a zajforrások egyértelműen azonosíthatók legyenek.

(7) A digitális térkép információit a zajtérkép készítése előtt bejárással ellenőrizni kell.

A közútra vonatkozó adatok
3. § (1) A közúttól származó zajterhelés számítására az 1. számú melléklet 1. táblázatában szereplő adatokat kell kitölteni.

(2) A közutak zajkibocsátására jellemző adatokat a 2. számú melléklet szerint kell meghatározni. Amennyiben a zajtérképet készítő szakértő megítélése szerint a közúti zaj mérésére van szükség, akkor azt a 3. számú melléklet szerint kell elvégezni.

(3) A vizsgált közút környezetét legalább olyan távolságban kell a vizsgálatba bevonni, ahol a zajjellemző 45 dB vagy annál nagyobb.

(4) A villamos-, HÉV-közlekedés adatait a 2. számú melléklet szerint kell számításba venni.

(5) A villamos- és HÉV-közlekedéstől származó zajterhelés számítására az 1. számú melléklet 2. táblázatában szereplő adatokat kell kitölteni.

(6) A közlekedési hálózatot közel egyenes vonalakkal, az akusztikai középvonalban x-y-z koordinátákkal kell digitalizálni.

A vasútra vonatkozó adatok
4. § (1) A vasúti közlekedéstől származó zajterhelés számítására az 1. számú melléklet 3. táblázatában szereplő adatokat kell kitölteni.

(2) A vasútvonal zajkibocsátására jellemző adatokat a 4. számú melléklet szerint kell meghatározni. Amennyiben a zajtérképet készítő szakértő megítélése szerint a vasúti zaj mérésére van szükség, akkor azt az 5. számú melléklet szerint kell elvégezni.

(3) A vizsgált vasútvonal környezetét legalább olyan távolságban kell a vizsgálatba bevonni, ahol a zajjellemző 45 dB vagy nagyobb.

(4) A vizsgált területen átmenő teljes vasúti hálózatot közel egyenes vonalakkal az akusztikai középvonalban x-y-z koordinátákkal kell digitalizálni.

A repülőtérre vonatkozó adatok
5. § A repülőterektől származó zaj zajtérképezéséhez a külön jogszabályok szerinti adatokat kell alkalmazni. Az adatokat a Zr. szerinti zajjellemzők kiszámításához az azok vonatkoztatási idejének (egy év összesített napközbeni, esti, éjszakai időszakai átlaga) alapulvételével a külön jogszabályban foglaltak szerint kell meghatározni.

Az üzemi létesítményre vonatkozó adatok
6. § Az üzemi létesítmények zajkibocsátásának a 6. számú mellékletben meghatározottak szerinti számításához a Zr. szerinti adatokat kell felhasználni.

A zajjellemzők és a terjedési modell
7. § (1) A zajtérképen a zajterhelést a Zr. szerinti Lden és Léjjel zajjellemzők alapján kell bemutatni.

(2) A zajjellemzők meghatározásához az alábbiakat kell figyelembe venni:

a) az év a zajkibocsátás vonatkozásában a Zr.-ben meghatározott zajtérkép-készítési kötelezettséget megelőző naptári év, a meteorológiai körülmények vonatkozásában egy átlagos év,

b) a zajhatásnak leginkább kitett homlokzati felület az adott zajforráshoz legközelebb elhelyezkedő külső falfelület.

(3) A meteorológiai körülményeket a 7. számú melléklet 8. pontja szerint kell figyelembe venni.

(4) A zajtérkép elkészítésének céljait szolgáló zajterhelés mérésénél a mérési pontnak legalább 1,5 méterrel a talajszint felett kell lennie. Ha a mérés nem 4 méter magasságban történik, akkor az eredményt 4 méternek megfelelő magasságra és a beeső hangra korrigálni kell.

(5) Az értékelési pont magasságát a zajhatásnak leginkább kitett felület esetében a talajszint fölött 4,0 ±0,2 (azaz 3,8-4,2) méter közötti magasságban kell meghatározni.

(6) A zajterjedést a 7. számú melléklet szerinti zajterjedés-számítási módszerrel kell kiszámítani.

A zajtérkép megjelenítése
8. § (1) A zajtérképeket legfeljebb 10 0 méteres, derékszögű raszterháló alkalmazásával kell készíteni. A raszterháló helyzetét rögzíteni kell az EOV koordináta-rendszerben.

(2) A számítási eredményeket raszterpontonként digitálisan kell tárolni. A raszterpontokban számított eredményekből az 5 dB-es lépcsők szerinti zajszintgörbék bázispontjait interpolációval kell meghatározni. Az azonos zajszintű bázispontokat összekötő zajszintgörbék felrajzolásához olyan harmadfokú görbét eredményező interpoláló eljárást kell alkalmazni, amely biztosítja, hogy a görbe egyes szakaszai töréspont nélkül illeszkednek egymáshoz.

(3) A zajszintgörbék által határolt sávokat az MSZ ISO 1996-2 szabvány 1. táblázata szerinti színskálával kell megjelentetni az alábbiak szerint:

a) 35 dB alatt világoszöld

b) 35-40 dB között zöld

c) 40-45 dB között sötétzöld

d) 45-50 dB között sárga

e) 50-55 dB között okkersárga

f) 55-60 dB között narancssárga

g) 60-65 dB között cinóber

h) 65-70 dB között kármin

i) 70-75 dB között lila

j) 75-80 dB között kék

k) 80-85 dB között sötétkék.

(4) Az alkalmazott szinttartományokat a térképen fel kell tüntetni.

(5) A konfliktustérképen az érintett lakosság, valamint az érintett lakóépületek, iskolák és kórházak számát 5 dB-es lépcsők szerinti tartományban kell táblázatosán megadni, közlekedési létesítmények esetében érintett településenként külön-külön és összesítve is. A számadatokat a legközelebbi 100-ra kell fel- vagy lekerekíteni.

(6) A rendelkezésre álló adatok alapján meg kell határozni azon lakosok számát, akik a Zr.-ben megfogalmazott csendes homlokzatú, valamint a legzajosabb homlokzatú lakóházakban élnek.

Dokumentáció
9. § (1) A zajtérképek készítéséhez felhasznált adatokat dokumentálni és legalább a zajtérképek következő felülvizsgálatának elvégzéséig archiválni kell.

(2) A dokumentációnak az alábbiakat kell tartalmaznia:

a) zajkibocsátási adatok tekintetében:

aa) a közúti, vasúti, légi közlekedés zajkibocsátásának számításához felhasznált valamennyi adat táblázatos formában,

ab) üzemi létesítmények zajkibocsátási adatai Zr.-ben meghatározott adatokkal táblázatos formában, az adatok származási helyének (így például: irodalom, mérés, adatbank) megadásával, a számításba vett korrekciókkal.

b) a 2. § (1) bekezdés szerinti térkép megnevezése, számlázási helyének, műszaki jellemzőinek megadása,

c) a domborzati modell megnevezése a térkép szállítójának megadása szerint,

d) a számítás módszerének megadása (így például: hivatkozás e rendeletre és a vonatkozó műszaki előírásra),

e) a számítási paraméterek megadása,

f) az alkalmazott számítógépes program megnevezése,

g) a pontosságot, a számítás eredményét befolyásoló tényezők, jellemzők (így például: a hangvisszaverődés számítási módja, az esetleges elhanyagolt zajforrások) megadása.

Az intézkedési terv készítésének szabályai
10. § (1) Az intézkedési terv készítése során - a Zr.-ben foglaltakon túl - a hatékony zajcsökkentést célzó intézkedéseket együttesen kell figyelembe venni.

(2) Az (1) bekezdés szerinti intézkedések különösen:

a) forgalomtervezés,

b) területhasználat-tervezés,

c) műszaki intézkedések a zajforrásoknál,

d) csendesebb zajforrások kiválasztása és előnyben részesítése,

e) a zaj csökkentése terjedés közben,

f) szabályozási vagy gazdasági intézkedések, ösztönzők.

(3) A zajforrásnál elvégzett, megelőzést célzó zajcsökkentési intézkedésnek az intézkedési tervben elsőbbséget kell biztosítani.

(4) Az intézkedési tervnek zajforrásonként különösen az alábbi zajcsökkentést célzó intézkedéseket kell tartalmazni:

a) közúti közlekedés tekintetében:

aa) a forgalomsűrűség csökkentése,

ab) a nehézjárművek részarányának csökkentése,

ac) sebességkorlátozás, forgalomcsillapítás,

ad) a járműpark felújítása,

ae) az útburkolat cseréje;

b) vasúti közlekedés tekintetében:

ba) a sín és a kerék érdességének csökkentése,

bb) sebességkorlátozás,

bc) a kerekek árnyékolása, a felfüggesztés optimalizálása,

bd) a pálya optimalizálása és csillapítása,

be) a vágányok alépítményeinek megválasztása,

bf) a járművek fejlesztése,

bg) az aerodinamikai zaj csökkentése;

c) légi közlekedés tekintetében:

ca) a repülési eljárások optimalizálása,

cb) az előírásokat nem teljesítő repülőgépek üzemének korlátozása;

d) üzemi létesítmények tekintetében:

da) zajszegény gépek, berendezések alkalmazása;

db) a zajforrások épületen belüli elhelyezése vagy burkolása.

(5) Az intézkedési tervben a zaj csökkentésére különösen az alábbi várostervezési intézkedések alkalmazhatók:

a) a domborzat és az épületek árnyékoló hatásának kihasználása,

b) az épületek védendő homlokzatának tájolása,

c) forgalomcsökkentés,

d) városközpontok decentralizálása.

Záró rendelkezések
11. § (1) Ez a rendelet a kihirdetését követő 8. napon lép hatályba.

(2) E rendelet - a Kvt.-vel és a Zr.-rel együtt - a környezeti zaj értékeléséről és.kezeléséről szóló 2002. június 25-i 2002/49/EK európai parlamenti és tanácsi irányelvnek való megfelelést szolgálja.

1. számú melléklet a 25/2004. (XII, 20.) KvVM rendelethez
Egyes közlekedési létesítmények, a számítások kiindulási forgalmi adatai a fenti melléklet tartalmazza.

2. számú melléklet 25/2004. (XII. 20.) KvVM rendelethez
Közúti közlekedés zajkibocsátásának számítása
1. Fogalommeghatározások
1.1 Vonatkoztatási egyenértékű A-hangnyomásszint LAeq(7,5), dB
1.2 Számított egyenértékű A-hangnyomásszint LAeq(d,h), dB

1.3 Egyidejűség (szinkronitás)
A-hangnyomásszintek vonatkoztatási időtartama(i) egymás között egyenlő(ek).
1.4 Évi átlagos napi forgalom ÁNF, j/nap
A vizsgált útvonalszakaszra vonatkozó, j/nap-ban megadott forgalomnagyság (amely az út keresztmetszetén áthaladó napi forgalom éves átlaga), járműkategóriánkénti bontásban.

1.5 Akusztikai járműkategória
A 4. pont szerinti összevonással meghatározott három járműkategória.

1.6 Az egyes akusztikai járműkategóriákhoz tartozó évi átlagos forgalomnagyság
1.7 Az egyes akusztikai járműkategóriákhoz tartozó évi átlagos forgalomnagyság adott vonatkoztatási időre
1.8 Adott vonatkoztatási időhöz tartozó évi átlagos óraforgalom 
1.9 Vonatkoztatási távolság dref, m
dref = 7,5 m.
1.10 Látószög ß, fok
Egy útszakasznak a raszterhálópontban vett látószöge. 

1.11 Útszakasz (szakasz):
a) Általában
aa) közút esetén az út akusztikai középvonalának azon szakasza, amelyen belül mindegyik akusztikai járműkategóriára nézve a forgalomnagyság, a mértékadó sebesség.
ab) városi kötöttpályás jármű (villamos) esetén a vágány akusztikai középvonalának azon szakasza, amelyen belül mindegyik kötöttpályás járműkategóriára nézve a forgalomnagyság, továbbá a vágányrendszer állandó.
b) Ha a számítás kiindulási adata az éves átlagos napi forgalomnagyság
ba) közút esetén a közútnak az a szakasza, amelyre a számításba vett ÁNF-adat vonatkozik, az útburkolat fajtája, a hatóságilag engedélyezett haladási sebesség és a lejtés állandó.

bb) városi kötöttpályás jármű (villamos) esetén az ab)-vel azonos.

- Az a) esetben
szintbeni kereszteződést két olyan egymást követő útszakasszal kell figyelembe venni, amelynek az egyik határa az adott forgalmi irányra vonatkozó stopvonal, illetve a kereszteződés belátását már lehetővé tevő keresztmetszet;

a körforgalmat egy adott számítási útszakaszra vonatkozóan két olyan egymást követő útszakasszal kell figyelembe venni, amelynek az egyik határa az adott forgalmi irányra vonatkozó stopvonal, illetve a kereszteződés belátását már lehetővé tevő keresztmetszet. 

- A b) esetben a kereszteződés és a körforgalom hatása nem vehető figyelembe.

1.12 Számítási vagy teljes útszakasz
- Az adott megítélési pont zajterhelését egynél több ilyen számítási útszakasz is meghatározhatja 
- Az s-edik számítási útszakaszhoz rendelt adat jelölése „s” alsó index és összesen „r” darab számítási útszakasz van.

1.13 Végtelen hosszú, egyenes vonalforrás
1.14 Akusztikai középvonal
Az útburkolat, illetve a sínkorona szintje fölött 0,5 m magasan

a) közút esetén
aa) irányonként egy forgalmi sávnál az út geometriai tengelyében,

ab) irányonként kettő, vagy kettőnél több forgalmi sávnál az egyes forgalmi irányokhoz tartozó forgalmi sávok felületének a geometriai középvonalában;

b) városi villamos- és HÉV-vágány esetén a vágány geometriai középvonalában

1.15 Szétosztott forgalom
1.16 Mértékadó sebesség v, km/óra
- Gyorsuló, illetve lassuló forgalom 
- Ha a számítás kiindulási adata az éves átlagos napi forgalomnagyság 
A korrigált sebesség:

Adott „x” vonatkoztatási időre:
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- Kötöttpályás közlekedés esetén
villamosnál v = 40 km/óra

HÉV-nél v = 60 km/óra

1.17 Időszakasz, 1 órás időszakasz:
A forgalomnagyság és a mértékadó sebesség állandó.

- A leghosszabb figyelembe vehető időszakasz 1 óra tartamú 

- A t-edik időszakaszhoz rendelt adatok jelölése „t” alsó index és összesen „f” darab „Tt” másodpercben megadott időszakaszból szakaszból tevődik össze 1 óra. 

1.18 A kopóréteg akusztikai érdességi kategóriája
A kopórétegnek a forgalom zajhatását jelentősen befolyásoló érdessége és hangelnyelő tulajdonsága.

2. A számítás alkalmazhatósága
2.1 A számítás akkor alkalmazható, ha

a) a számítási útszakasz végtelen hosszúságú egyenes vonalforrásnak tekinthető, 
b) a számítási útszakaszon belül meghatározott útszakaszokra, érvényes a következő:

Q/v < 43

ahol

Q jármű/óra az adott akusztikai járműkategóriához tartozó forgalomnagyság;

v km/óra az adott akusztikai járműkategóriához rendelt mértékadó sebesség.

2.2 A számítás a közúti forgalomból adódó, az észlelési pontra vonatkozó egyenértékű A-hangnyomásszintet adja eredményül. 

2.3 A számítás során a rendelkezésre álló forgalmi adatok (Q és v) térbeli és időbeli felbontásához alkalmazni kell a szakaszokra bontás módszerét.

2.4 Ha a számítás kiindulási adata az éves ÁNF ,akkor nem lehetséges figyelembe venni a kereszteződés hatását, vagy a forgalom napi menete hatását, mivel nem lehet a kiindulási adatnál finomabb út- és időszakasz-felbontást alkalmazni.
3. A számítás menete
3.1 Általános előírások
3.2 A g-edik 1 órás időtartamra vonatkozó számított egyenértékű A-hang-nyomásszint

meghatározása
3.2.1 A t-edik időszakaszra és j-edik útszakaszra vonatkozó egyenértékű A-hang-nyomásszint

meghatározása
3.2.1.1 Az egyes útszakaszokhoz tartozó vonatkoztatási egyenértékű A-hangnyomásszintet a vonatkoztatási távolságban [a g-edik órán belül, az s-edik számítási útszakaszhoz tartozó, j-edik út- és t-edik időszakasz esetén az LAeq(7,5)g,s,t,j mennyiséget] az útszakaszra megállapított (Q és v) forgalmi adatokból kell meghatározni a 4. pont szerint.

Ha a zajszámító programban kiinduló adatként a 25 m-es egyenértékű A-hangnyomásszintet alkalmazzák, akkor azt az LAeq(7,5)g,s,t,j mennyiségből a következő összefüggéssel kell számítani:
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3.2.2 Az s-edik számítási útszakaszhoz tartozó, t-edik időszakaszra vonatkozó eredő számított egyenértékű A-hangnyomásszint
3.2.3 Az s-edik számítási útszakaszhoz tartozó, 1 órás időtartamra vonatkozó eredő számított egyenértékű A-hangnyomásszint
3.2.4 Az összes számítási útszakaszhoz tartozó, 1 órás időtartamra vonatkozó eredő számított egyenértékű A-hangnyomásszint
3.3 A megítélési időtartamra vonatkozó számított egyenértékű A-hangnyomásszint meghatározása
	
	


3.4 Az indexek elhagyhatósága
3.5 A hosszútáv, nagytáv forgalmának figyelembevétele
4. Az egyes útszakaszokhoz tartozó zajszint számítása
4.1 A forgalmi adatokra vonatkozó feltételek
	1. táblázat Kötöttpályás járműtípus

	Jelölés 

	Rövidítés
	Leírás

	1
	ICS1
	Ganz Ipari csuklós x 1 (kocsi)

	2
	ICS2
	Ganz Ipari csuklós x 2 (szerelvény)

	3
	UVMM
	UV(MM) (2 motorkocsiból álló szerelvény)

	4
	UVMPM
	UV(MpM) (2 motorkocsiból és közöttük 1 pótkocsiból álló szerelvény)


	


	5
	T5C5
	TATRA T5C5 szerelvény

	6
	TW 6000
	Hannoverből beszerzett szerelvény (2001-től)

	7
	MXA+P+MXA
	HÉV

	8
	2x(MXA+P+MXA)
	HÉV (dupla szerelvény)


	Akusztikai járműkategóriák meghatározása

	Jelölés: k=
	Járműkategória megnevezése (ÚT 2-1.109)
	Akusztikai járműkategória
	Járművek főbb jellemzői
	Jel

	1
	személy- és kisteher-gépkocsi
	I.
	személygépkocsi vontatmánnyal, vagy anélkül, kis autóbusz 16 férőhely alatt, tehergépkocsi, amelynek megengedett legnagyobb össztömege kisebb 3500 kg-nál (kb. 1500 kg-nál kisebb hasznos teherbírású)
	szgk

	2
	szóló autóbusz
	II.
	KRESZ szerint meghatározott (kivéve a 16 férőhely alattiakat)
	busz

	3
	csuklós autóbusz
	III.
	KRESZ szerint meghatározott
	cs-busz

	4
	könnyű tehergépkocsi
	II.
	tehergépkocsi, 3500-7000 kg össztömegű (kb. 1500-3000 kg hasznos teherbírású)
	ktgk

	5
	szóló nehéz tehergépkocsi
	III.
	tehergépkocsi pótkocsi, vagy vontatmány nélkül, 7000 kg-nál nagyobb össztömegű (kb. 30000 kg-nál nagyobb hasznos teherbírású)
	ntgk

	6
	tehergépkocsi
szerelvény
	III.
	tehergépkocsi pótkocsival, nyergesvontató
	tgk-szer

	7
	motorkerékpár és segédmotoros kerékpár
	II.
	KRESZ szerint meghatározott
	mkp


4.2 A forgalmi járműkategóriák összevonása akusztikai járműkategóriákká
4.3 Forgalmi adatok képzése a mértékadó zajterhelés számításához
4.3.1 Az egyes akusztikai járműkategóriákhoz tartozó, a napközben napszakra vonatkozó évi átlagos óraforgalom Qi,napköz
4.3.1.2 Az egyes akusztikai járműkategóriákhoz tartozó, az este napszakra vonatkozó évi átlagos óraforgalom Qi,este
4.3.1.3 Az egyes akusztikai járműkategóriákhoz tartozó, az éjszaka napszakra vonatkozó évi átlagos óraforgalom Qi,éjjel
	
	
	
	
	


	
	
	


a 25/2004. (XII.20.) KvvM rendelet 2. melléklet 3. táblázata: a napszak forgalom aránya (Ai,x) az ÁNF-hez képest tartalmazza.
4.4 Az egyes út- és időszakaszokhoz tartozó vonatkoztatási egyenértékű A hang-nyomásszint (LAeq(7,5)g,s,t,j) számítása
4.4.1 

4.4.2 Az LAeq(7,5)g,s,t,j,i kiszámítása:
LAeq(7,5)g,s,t,j,i = [Kt + KD]g,s,t,j,i
A[Kt] g,s,t,j,i számítása:
	
	
	


- [K]g,s,t,j,i útburkolat miatti korrekció értékét az adott akusztikai járműkategóriához tartozóan az adott kopórétegre az OKA adatbázisából kell venni.
 A [KD] g,s,t,j,i számítása:
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4.4.3 Az LAeq(7,5)g,s,t,j,i,v kiszámítása:
LAeq(7,5)g,s,t,j,v = 10 lg (Qv) + Cvk
	
	
	


	
	


A kötöttpályás járműtípustól és a vágánytípustól függő állandó Cvk    Lásd: 25/2004. (XII.20.)KvvM rendelet  2. számú melléklet 7. táblázat 

5. A hosszútáv, nagytáv forgalmának figyelembevétele
5.1 A Zr. szerint a közlekedéstől származó zajterhelés zajtérképét az aktuális forgalmi adatokból, a fennálló zajhelyzetre kell elkészíteni.

5.1.1 A hosszútáv, nagytáv forgalmától származó zajterhelés mérésre alapozott becslése, meglévő útvonal és megítélési pont esetén
5.1.2 A megítélési ponton és e rendelet szerint kijelölt vonatkoztatási ponton,

5.1.3 A 2.1 pont szerinti mérésekkel meghatározott mérési eredmények felhasználásával előjeles korrekciót kell megállapítani.
3. számú melléklet a 25/2004. (XII. 20.) KvVM rendelethez
A közúti közlekedési zaj mérése
1. Fogalommeghatározások
Az 1. számú és a 2. számú melléklet szerinti a következő kiegészítéssel:

1.1 A közúti közlekedésből származó zaj megítélési szintje, LAM,kö, dB
2. A vizsgálati módszer
3. A vizsgálat előkészítése
3.1 Műszerek
3.2 A mérési pontok kijelölése
3.2.1 A mérési pont helyzetét az MSZ ISO 1996-2:1995 5.3. pont előírásainak megfelelően kell felvenni
	A mérési pont távolsága a visszaverő felülettől (m)
	Km dB



	1
	+ 1,8

	2
	+ 1,0

	Szabadon álló pont
	- 0,5


	
	


	
	1. táblázat


3.3 A vizsgálat körülményeinek megválasztása
3.3.1 A mérés alatt a közúton szokásos forgalmi viszonyoknak kell lenniük, útfelbontás, elterelés vagy más időszakos forgalmi zavart eredményező tényező nem lehet.

3.3.2 Adott üzemi feladatra használt közút (például szállításra kijelölt útvonal) esetén a mérést az üzemelések időpontjában kell végezni.

3.3.3 A mérés idején a közút forgalmi körülményeit rögzíteni kell (az 1. táblázat).

3.3.4 A forgalomszámlálás, illetve a sebességmérés módszerét a jegyzőkönyvben rögzíteni kell.

3.3.5 Az útra jellemző, mértékadó forgalmi adatokról be kell szerezni az üzemeltető nyilatkozatát.

3.4 A mérési idő megválasztása
A t mérési időt úgy kell megválasztani, hogy a mérési eredményként kapott egyenértékű A-hangnyomásszint a megítélési időre jellemző legyen.

a) Folyamatos mérés, amikor a t mérési idő azonos a T megítélési idővel.

b) Mintavételezéses mérés, amikor a t mérési idő több szakaszból áll: ezek a szakaszok a T megítélési időben egyenletesen követik egymást.
c) Szakaszos mérés napközben és este (6-18 óra és 18-22 óra között), A mérési szakaszoknak ugyanarra a napra kell esniük.

d) Szakaszos mérés éjjel (22-6 óra között), amikor a mérési idő a két legforgalmasabb óra.

4. A vizsgálati eljárás
4.1. Folyamatos mérés esetén 
4.2. A mintavételes vagy szakaszos mérés esetén 

5. A közúti közlekedésből származó zaj LAM, kö megítélési szintjének meghatározása
5.1 Az aktuális forgalmi helyzethez tartozó megítélési szint

6. A vizsgálati eredmények közlése
A vizsgálati eredményeket a mérési jegyzőkönyvben kell rögzíteni.
4. számú melléklet a 25/2004. (XII. 20.) KvVM rendelethez
Vasúti közlekedés zajkibocsátásának számítása
1. Fogalommeghatározások
Az 1. számú és a 2. számú melléklet szerint, a következő kiegészítésekkel:

1.1 Számított egyenértékű A-hangnyomásszint, LAeq(d, h), dB
1.2 Vonattípus, vonatfajta
1.3 Mértékadó forgalmi adatok
1.3.1 Mértékadó forgalom, Q, vonat/óra
1.3.2. Mértékadó sebesség, v, km/óra
1.4 Vonatkoztatási egyenértékű A-hangnyomásszint, Loi, dB
1.5 Kiindulási egyenértékű A-hangnyomásszint, LAeq(25), dB
1.6 Vonatkoztatási távolság, dref, m
.

2. A számítás elve
A számítás a vasúti forgalomtól származó, a megítélési ponton várható, és az előírásokkal összevethető (vagy más célból érdekes) megítélési szintet adja eredményül. 
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3. A számítás menete
3.1 A forgalmi adatok felvétele
Az 1.3 pont szerint megállapított és beszerzett forgalmi adatokkal kell számolni.

3.2 A kiindulási egyenértékű A-hangnyomásszint meghatározása
Az A, B és lref állandók
	
	


FORGALMI ADATLAP :  Lásd 25/2004. (XII.20.)KvvM rendelet 4. számú melléklet 4. táblázata
5. számú melléklet a 25/2004. (XII. 20.) KvVM rendelethez
A vasúti közlekedési zaj mérése
1. Fogalommeghatározások
Az 1. számú, a 2. számú és a 4. számú melléklet szerint, a következő kiegészítésekkel:

1.1 A vasúti közlekedésből származó zaj megítélési szintje, LAM,va dB
1.2 Megfigyelési idő, tM, s
2. A vizsgálati módszer
3. A vizsgálat előkészítése
3.1 Műszerek
3.2 A mérési pontok kijelölése
3.2.1 A mérési pont helyzetét a mérés céljának megfelelően kell megválasztani, betartva az MSZ ISO 1996-2:1995 5.3. pont előírásait.

3.2.2 A mérési pontok választásakor vonatkoztatási pontot lehet kijelölni. 

3.3 A vizsgálat körülményeinek megválasztása
3.4. A megfigyelési idő megválasztása
4. A vizsgálati eljárás
4.1 A zajeseményszint meghatározása
LAX = LAeq + 10 lg t
4.2 Az alapzaj meghatározása
Ha a mérési idő alatt más zajforrás is működik, és ez a mérés eredményét befolyásolja és alapzaj-korrekciót kell alkalmazni.

Ez két módon történhet:

4.2.1        LAeq = LAX-10 lg t
4.2.2     LAaeq = LAXa - 10 lg ta
5. A vasúti közlekedésből származó zaj egyenértékű A-hangnyomásszintjének meghatározása
5.1 A vasúti forgalomtól származó, az aktuális helyzetet jellemző egyenértékű A-hang-nyomásszint meghatározása az egyes mérőpontokon, az adott vonatkoztatási időre.
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5.2.2 A korrekció átlagos értéke: K = (ΣKi)/n
5.2.3 A vasúti forgalomból származó zaj megítélési szintjét a vonatkoztatási ponton a következő összefüggéssel kell kiszámítani:

LAM,va = LAM,va,REF + K
6. A vizsgálati eredmények közlése
6. számú melléklet a 25/2004. (XII. 20.) KvVM rendelethez
Üzemi létesítmények zajkibocsátásának meghatározása
1. Ha ismert az üzemi létesítmény valamennyi jellemző zajforrásának egyedi zajkibocsátása, akkor az üzemi létesítmény zajkibocsátása a 7. számú melléklet szerint, az egyedi zajforrások zajkibocsátása alapján vehető figyelembe, a következő feltételekkel:

- az MSZ EN ISO 3744 (műszaki pontosságú módszer) vagy

- az MSZ EN ISO 3746 (tájékoztató pontosságú módszer)

vagy MSZ EN ISO 3740-es sorozat valamely más tagja.
2. Ha az 1. pont szerinti zajkibocsátási adatokat nem ismerik, de annak műszeres méréssel való meghatározása szabványos feltételei megvannak, akkor az egyes zajforrások hangteljesítményszintje hangnyomásméréssel meghatározható.

A mérést az MSZ EN ISO 3744 vagy az MSZ EN ISO 3746 szerint, vagy az ezekre alapozott, a berendezés, gép, gépcsalád zajvizsgálati előírása szerint kell elvégezni.

3. Egy üzemi létesítmény környezeti zajkibocsátása az MSZ ISO 8297 szerinti méréssel meghatározható.

4. Ha az 1., 2., 3. pontok szerinti módok egyike sem választható, illetve nincs lehetőség az ezeknek megfelelő műszeres vizsgálatra, akkor az üzem környezeti zajkibocsátása a következő módszerrel határozható meg:
Az üzemi telephely környezetében, minden irányban felvett, legalább egy mérési ponton mérni kell az üzemtől származó zajegyenértékű A-hangnyomásszintjét. Ezekből a következő összefüggésekkel meghatározható az üzemi telephely ún. akusztikai középpontja, és az ebbe koncentrált hangteljesítmény.
5. Bizonyos esetekben megengedhető, hogy konkrét mérési adat vagy az üzem zajkibocsátásának pontos meghatározása nélkül végezzék el az üzem zajkibocsátásának becslését.

7. számú melléklet a 25/2004. (XII. 20.) KvVM rendelethez
A zajterjedés számítása
1. Általános előírások
2. Jelölések
E mellékletben alkalmazott jelöléseket az 1. táblázat tartalmazza.

	
	
	
	


3. A hangforrások jellemzése
3.1. Egyedi hangforrások (pontforrások)
3.2. Csoportos egyedi hangforrások
3.3. A hangforrások csoportokba foglalása
A szabadban lévő hangforrások egy csoportja a környezeti hangnyomásszint számításakor egyedi hangforrásnak tekinthető, ha a csoport mértani középpontjától a terhelési pontig mért távolság legalább kétszer akkora, mint a csoport legnagyobb lmax lineáris mérete. Ennek a helyettesítő egyedi forrásnak a helye a csoport mértani középpontja, a hangteljesítményszintje az egyes források hangteljesítményszintjeinek eredője.

3.4. Felületi hangforrások, vonalforrások 
4. Az egyedi hangforrásoktól származó zajterhelés számítására alkalmazott eljárás
Az egyedi hangforrás középpontjától st távolságra eső terhelési ponton a hangnyomásszintet szélirányú terjedés esetén a (2) egyenlet szerint, oktáv-, illetve tercsávokban kell számítani.

	
	


	Lt = LW+ KIr + KΩ-Kd-KL-Km-Kn-KB-Ke
	(2)


5. A hangsugárzás iránya
5.1. Az irányítási index
Az irányítási index KIr megadja, hogy a vizsgált terjedési irányban hány dB-lel alacsonyabb vagy magasabb a hangforrás hangnyomásszintje, mint egy irányítatlanul sugárzó, azonos hangteljesítményű hangforrásé ugyanabban a távolságban.

5.2. Az irányítási tényező
A Kn iránytási tényezőt a következő összefüggéssel kell meghatározni.

	
	


	KΩ = 10 lg 4π/Ω db
	


2. táblázat: Az Ω térszög és a KΩ irányítási tényező értékei visszaverő felületek közvetlen közelében lévő különféle helyzetű hangforrások eseté
	A hangforrás helyzete
	Ω (sr)
	KΩ (dB)

	a térben bárhol, magasan a talajszint fölött
	4 π
	0

	egy erősen tükröző felületen, felett vagy előtt (tető, padló)
	2 π
	+3

	két egymásra merőleges felület előtt (padló feletti falfelület)
	π
	+6

	három egymásra merőleges sík előtt (sarokban)
	π/2
	+9


6. A hangnyomásszint csökkenése a terjedési úton
6.1. A távolságtól függő korrekció
6.1. 1. A Kd távolságtól függő korrekció a gömbhullám esetén

	
	


	Kd = 10 lg (4π st2/s02) = 20 lg (st/ s0) + 11 dB
	(4)


6.1.2.A Kd távolságtól függő korrekció közutak esetén:

[image: image6.png]Ky loats -~ Coans 2>

g 7
1dgeti

)




	
	


6.2. A levegő elnyelése által okozott hangnyomásszint-csökkenés
6.2.1. A levegő elnyelése által okozott hangnyomásszint-szintcsökkenés a hang megtett útjával arányos:

	
	


Tervezéskor a 10 °C hőmérséklethez és 70% relatív légnedvességhez tartozó aL értékével kell számolni (3. táblázat).

6.2.2. Más esetben a következők szerint kell az aL értékét meghatározni, de közelítő számítás a 3. táblázat adataival is elvégezhető.

6.3. A talaj csillapító hatása
6.3.1. A Km mennyiség a talaj- és a meteorológiai viszonyok együttes hatását tartalmazza.

6.4. A növényzet és a beépítettség csillapító hatása
6.4.1. A növényzet csillapító hatása
A növényzet hangterjedést csillapító hatása a következő összefüggéssel vehető számításba.

	
	


	Kn = ansn
	(10)


6.4.2. A beépítettség csillapító hatása
Ha a forrás és az észlelő között épületekkel beépített terület van, árnyékolás miatt csillapodás léphet fel.

A beépítéseket mint árnyékolókat kell figyelembe venni.

6.4.3. A talaj, a növényzet és a beépítettség együttes hatása
Ha a hang útja egymás után növényzeten és beépített területen halad keresztül, akkor a csillapító hatásuk a talaj csillapítással együtt legfeljebb 15 dB lehet.

6.5. Az árnyékolás
Egy akadály mögött hangárnyék keletkezik. 

6.5.2. Egy akadálynak egy terjedési útra vonatkozó Ke beiktatási veszteségét egy frekvenciasávban a  következő egyenlet szerint kell számítani:

	
	


	Ke = Kz - K0 + K1 > 0 dB
	(15/2)


A Kz árnyékolási tényezőt a (15/4.) egyenlet szerint kell számítani.
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6.5.3. A számított beiktatási veszteséget a valóságban több tényező csökkentheti:

7. Visszaverődés
A hangvisszaverődést az 1. rendig kell figyelembe venni.

7.1. Egyszeri visszaverődés miatti hangnyomásszint-növekedés
Ha a hangforrás vagy a terhelési pont közelében valamely nagyobb felület található, akkor az onnan visszaverődő hanggal számolni kell úgy, hogy a hangforrást az F visszaverő felületen tükrözött tükörképével helyettesítjük . 

Ha visszaverő felület αokt < 1 elnyelési tényezője ismert, akkor az abszorpciós veszteséget a frekvenciának a függvényében ki lehet számítani. A tükörforrás hangteljesítménye ez esetben:

	
	


	LW,okt,tükör = LW,okt + 10 lg(1-αokt) dB
	(16)


7.2. Hangnyomásszint-növekedés többszörös tükrözés miatt, mindkét oldalról zártan beépített terület esetén
Ha valamely vonalforrás mindkét oldala zártan van beépítve, akkor a hangnyomásszint-növekedés nemcsak az elsődleges tükrözés által, hanem az épülethomlokzatok közötti többszörös tükrözés által is megnő. 

8. A hosszútávú középérték kiszámítása, a meteorológiai körülmények figyelembevétele
A szél és a hőmérséklet, valamint a talaj akusztikai jellemzői, amelyek a talaj közeli hangterjedésre meghatározóak, a helytől és az időtől függően változnak, ami által a hangterjedésben is eltérések mutatkoznak.

9. A szakasz látószögétől függő korrekció
K1 az adott útszakasz látószöge miatti korrekció:

	
	K1=10 lg (β/180) dB




